	Type 

	Klassieke mahonie S spant


	Tuigage        

	Kotter


	Ontwerper

	Bernt Erik Åsander / Sundvall / Zweden


	Werf

	Bernt Erik Åsander / Sundvall / Zweden


	Bouwjaar

	1976



	 Afmetingen 

Lengte over dek

11.40 m

Lengte over alles    

12.00 m

Breedte

3.07 m

Diepgang

1.85 m

Waterverplaatsing

10 ton

 Constructie 

Romp

32 mm mahonie, koper geklonken op spanten

Spanten 

45 x 45 mm gelamineerd eiken, 20 cm hart op hart

Constructie delen 

Eiken en teak

Dek   

17 mm teak ingebed in Recorsinol op 10 mm multiplex

Opbouw 

32 mm mahonie

Kajuitdak 

17 mm mahonie op 10 mm multiplex

Kiel

3.2 ton lood met rvs draadeinden aan kielbalk en spanten

 Mast en tuigage 

Mast 

16 meter doorgestoken holle mast, gelamineerd Sitka Spruce 
Beslag 

RVS

Giek 

Sitka Spruce
Verstaging

RVS. 2 bakstagen

Vallen 

4

 Lieren 

7 x

Andersen RVS 1 en 2 speed(+1 reserve 1 speed)

Motorinstallatie 

Yanmar 3JH4 

40 pk diesel Intercooler (2005)

Dieseltank

135 liter RVS

 Besturing 

Stuurwiel

Vetus hydraulisch, reserve helmstok besturing

Autopilot

Autohelm 3000

Windvaan si

Atoms

 Ankergerei 

ankerlier

Vetus 2 slag hand / 30 meter 10 mm ketting

anker 

15 kg Bruce op rol op boeg

anker 

15 kg stokanker / 30 meter gevlochten ankerlijn

 Electrisch systeem (1999) 

Accu’s 

2 x 205 amp

Acculader

druppellader Pulsotronic redline 15 ampere

Omvormer

12 naar 220 volt (300 watt)

Zonnepaneel

50 watt met regelaar

Windgenerator

Rutland 503

Schakelaars

relais gestuurd

diodebrug

Ja

Walstroom

Ja

 Electronica en navigatie 

Marifoon I 

Shipmate RS 8100 met ATS antenne op top van mast

Marifoon II 

Shipmate RS 8000 antenne op bb lichtbak in want

Radar 

Furuno 1622 (2002)

GPS I 

Navman 5505 kaartplotter

GPS II 

Magellan 1200 XL met repeater in kuip

Anemometer 

Brook en Gatehouse

Log en dieptemeter 

Brook en Gatehouse

Navtex 

Navtex Pro (2006)

Kompassen 

2 x Silva

Handpeilkompas

Gold

 Veiligheid en reddingsmiddelen 

EPIRB

ACR Satellite 2 406 CAT 2 EPIRB Beacon

Kuip

RVS zelflozende kuip

Reddingsvesten

Ja

Lifelines

Ja

noodvuurwerk

Ja

Reddingsvlot

4 persoons in container op kajuitdak gemonteerd

Bliksemafleiders

Alle stagen met koperen strips aan kiel verbonden

 Pompen 

handlenspomp 

Gucher 10 dubbelslags

Bilgepomp !

Van vlotter schakelaar voorziene Whale elektrische pomp

Bilgepomp II

Whale onder motor

 Comfort 

Watertank

100 liter RVS kombuis en 150 liter hout epoxy in het vooronder

Koeling

Supercool LK 3 (2006)

Verwarming

Volvo (Ardic) 3.6 kw / electrische verwarming bij walstroom
waterpomp

Shure flow met drukvat

boiler

Isotemp 20 liter zowel op motor als op 220 volt walstroom

Koken 

RVS twee pits fornuis met oven (gasfles in bun)

Toilet

Raske en van der Meyde RM69 Sealock (2007)
Douche

vloer van epoxy

Stereoinstallatie 

JVC

 Zeilen 

Grootzeil 

Fok I (2005)
Fok IIs

Stormfok 

Kluiver

Genua (2008)
Trysail

Rolsysteem op fok en kluiver

  

Periode

Eigenaar

Scheepsnaam

1976/1979

Bernt Erik Åsander / Sundvall / Zweden

Marika

1979/1981

Dhr. Mills / Bornholm / Denemarken

Marika

1981/1985

Opgelegd 

Marika

1985/1991

Olof Nelson / Stockholm / Zweden

Marika

1991

Verbouwing interieur 

Marika

1991/1993

Charters Stockholm 

Wawona

1993/1997

Opgelegd / Ekerö, Zweden

Wawona

1997/2002

Rob Willemse / Alkmaar / Nederland 

Noorderkroon

2002 ....... 

Rien & Norma Gündel / Nederland 

Tampat Senang

Historie

Het schip is ontworpen en gebouwd door Bernt Erik Åsander in Sundvall in Zweden en werd in 1976 onder de naam “Marika” te water gelaten. Vrij snel hierna overleed Bernt en werd het schip in 1979 verkocht aan Dhr. Mills uit Bornholm, Denemarken. Deze zeilde slechts twee seizoenen met de "Marika" en werd toen voor langere tijd naar het buitenland uitgezonden. Het schip werd opgeslagen. In 1985 kocht Olof Nelson uit Stockholm Zweden de boot en veranderde het interieur. Het schip werd onder de naam “Wawona” in 1991 opnieuw te water gelaten, twee jaar later ging zijn bedrijf failliet en werd het schip opnieuw opgeslagen in een loods in Ekerö. In 1997 werd het gekocht door Rob Willemse uit Alkmaar en omgedoopt tot “Noorderkroon”. Een verbazend detail, na vier jaar in een droge loods te zijn opgeslagen was de boot binnen 12 uur volledig waterdicht, een absoluut bewijs van de vakmanschap van de bouwer Bernt Erik Asander.

In januari 2002 kochten Norma en Rien Gündel, na een grondige inspectie door een expert , de "Noorderkroon". Uit het expertiserapport bleek opnieuw hoe degelijk, en uit welke prachtige materialen, Bernt Erik Asander het schip heeft gebouwd.

Enkele dagen na de koop werd de “Noorderkroon” aan de steiger behoorlijk beschadigd tijdens een flinke storm. Beide kuipranden moesten vernieuwd worden. Het schip ging voor twee maanden in een loods voor reparatie. Tegelijk werd de gehele verstaging en de zeerailing vernieuwd, een radar gemonteerd en een tweede VHF radio geplaatst. Ook werd een windgenerator op de RVS radar pole op het achterschip geplaatst. De “Noorderkroon” werd omgedoopt tot “Tampat Senang”. Na enkele zeereizen naar o.a. naar Frankrijk werd gedurende het voorjaar van 2004 de inmiddels behoorlijk gedateerde 23 pk Volvo Penta M2B vervangen door een 40 pk Yanmar 3JH4 diesel intercooler. Ook de schroefas, asdoorvoer en schroef werden vervangen. 

Op 15 mei 2007 is de "Tampat Senang" overgezeild naar de Middellandse zee.


	 


